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cﬂlu e de chemin de fer, peser
wourle, dait M'euvee de deua admi-
mastrateurs, bes frénes Péreire, qui
aver U'nide du fiancier Rotschikl
ot de "impénieur Flachal, svaiemt
mene i bien le projet de relier Paris
i Saimt-Gernmin-cn-Laye. Le choix
de oot emplacemsent comportait
plesicurs mantages. La péalisataon
ne DECEsiEIN [ud U el Tmeslis
semen! (peu di ponts, de visdues et
de unnels 4 comdtrune). Medine
Sapnt-Germain-en-Laye & 23
mimnutes de la capitale faizait
connalive wn nouveaw mode de
locomsalion aus Farsiens el prou-
VIR . seoplicues que les méfnits
afiribues au chemin de fer Sinient
iinaginaires

La ligne débuisi pace de I"Eama-
pe, & Paris, et oraversail & Manlerre
les lieux-dits les Fondridgres, la
Felie, les Cobombiers, les Qui-
gnons, les I:ungL-Béch“dg_ l&
Mozlin-Allsrd ¢ b Views-Pont.
Les exproprids dtatenl nombroex &
cause de [Mroibesse des parcelles,

Las pwrin propoids me semblent pas
avoir & comdesits, Conumesces en
aofin 18346, les iravaux dlaient
mends rapsdeencst | d abund e pei-
cement du mnel des Batignodles,
puis en novemshre i consruction
du pont o Asnignes. A Nanterre, b
mise i nives ded voles néoessilail
le ereusement d'ume iranchée au
miveda de la Folic of I'édilfication
dun rembla denwiros huit cemis
meétres, commengand vers |‘aeiuelle
rue Pascal jusquiau lieu-din le
Vieun-Pont. Ce remblai obstrsant
e passape de ka vicille rouie de
Paris & Chatom, e pon de Bmis ft
comstruil poar rélabdir la cincula-
tion. De méme, un paseage §
Rivenn permeitail de jaindre le
b & I route de Beras. Manter-
e etail relié & Chasow par deux
pomts de bois conslruits sur Ia
Seine, puis au Visinet o au teami-
nus - ln gare du Pecg La maching
e pouvanl gravir b pense, il G
drn witemdre |s création dn che-
mim dle Fer stncsphéngue qui fome-
tionnera de 1847 & 1860 powr
elever les convoss jusqu’d Saint-

NEE LA RUE DE LA GARE

Crermain-en-Laye,

Le jewd] 24 aoin 1837, la higne fus
imaugurde en grande pompe, La
reime Marie-Amélic, ke duc 'Or-
Izamg, le duc FAwmale o le due de
Maowmipensier allaicnl démoatner
quil clail possible de voyager en
trann peadant dix-buil kilomébres
on dpube séourité

La coastruction de [a ligne cul pour
effet de couper Manlerre en deux
paities. Le remblai constituait une
baimere gqui bouchait les ancicns
chemus. Les Muntermiens se ||Iag-
gnaient d'ére génds pour rentrer
bewrs micobies. Lors des cnoes de la
Seine, qui dtasent amer frequentes,
P'écomlermen| des enux ne pomvait
plus seflacmer, oo qui MEEravaal s
dégiits provoguiés par s ik
tions. Les deux fossids d'bgont de la
coimmiune mant #f cmahsts dons
doun voilles, les dépesses et
tien étaient augmeatizs. Le comseil
mumicipal réchams une isdemaing
ool ke poition de teivasn envahie
par |n Compagmic des Chemins de
Fer de MOwest et pour Tahatlage de
cimgquante-deux. peupliers apparie-

mant & by commune, 1 demanda ka
pose ohe balustradis par mesane de
sbeurind de chagee cole des quatre
cheming qui asrreaient 4 la gare. Le
tales 2ait en pente raide & mien
n'assurmil la protection du public,

L& pause de paride-loas, dis indem.
nisatboms réglérem asser rapide-
el kes probiémes sl cehai de |a
création du chemin de remplsce-
meni qui ne fid résols quien 1841
Selon les s de la andaction,
] compagnic codwil & kb commune
sur bous bes bervwing lui apparicnmm
Femplacement nécessaiie pout
comnsirwine um chemin de six metres,
latéralement am chemin de fer,
tming b tond.point de la station o
I'sgueduc recevant les enux de
Manterre. En owire, b chemin du
Quignon panani de 'aqeeduc et
sllant rejoindre le chemin deja

fomirnd par la socete pres du

i Biais sernil porié & cing n'lgx
€l raccordé am précédent. En
contrepartie, le remblai, la
comstruction & entretsen du che-
mim scrascnl & la change de L com-
mune qui cédait § la compagnic la
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parcelle sibuds be bong du chemin
de Besoas of amesant aux termaing
1_]: I.! soicle. Aimsi la déviaiion
tablie par cet aceon] doaners miks-
sance i ln noe Bémnger ot i ave-
moe Henri-Martin

En 1E37, les vepapors fuissient be
impet Parin/Le Peeq sans possibiliné
d !fI_II'I'A.!II.'r. La mise en place d'ume
deuxitme vode permeitra douvrin
les @ations de Manierre of Chatou
en |EX8. La gare sem saes. dowie
comsinale & cetie epogue sthon on
plan-type dtabli par Péreire. Le
chemin reliant la gare au village
s'appellers la rue du Chemin-de-
Fex

Teut le lomg dw XIX: sidcle, les
Manterricms onl espind que le che.
min ke fer Favoriseeail Fimplanis-
tion de noiivemn habitanis, mais le
developpenent ne se prodiina qu'd
parter de 1B% pour |e quartier de b
gare. Lhttant [a capisale, de nom-
breus Parisiets viesdront smstal-
lew iy Mantenvo o) ils pourrent jouis
diex v s compagne, soul
en allant Wavaller § Paris toos fes
WEbng,

o 73

En 1907, ke tunnel da houlevard da
Mord (actwelle rue de Salingrad)
ouviin Facces du cenire vilke aux
nowvedun quarticrd. Lo post el be
pesape soulemraln &l pare rem-
plecerant, en 1932, le passage &
nveam divenu rop dengereux @
cniraineront ls oréation de la rue
Paul-Dowmer. L'sctuclle rue de la
Gare, profongeia la e Pascal en
bordure de la voie errée, en
cimpictant sur le squsre de s Gare

L'alectrification de la ligne en
1927, la eréntion de la SNCF
enl937, ls mise en service de ln
ligne A du RER et la modernise-
o de la gare seront les grandes
Elapes de Pévobation du chermin de
fer. Au cours du XX¢ siecle, ce
myen dit iranspaort sura 26 un deg
tliments essemtiels d la ransfoma-
tion du village de Nanterre en
pramde ville moderne. [ ]

Joanning Comaille
Socéti d'Hishoire de Masterre

e Pamige & Wiswan

Lo rue de lo Gare, sliuée & pro
RER Manberre Ville, esi limilée par
du Président-Paul-Doumer. Elle |o
lo prembéire ligne de chemin de
pour les voyogeurs,




