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ZEDEL

Les origines de la marque viennent de Neuchatel en Suisse.

En 1896, messieurs Zurcher et Luthi fondent dans cette ville, une société qui
fabrique des moteurs de motocyclettes et des bougies d'allumage pour les moteurs
thermiques. Leurs initiales formeront phonétiquement le nom de la société.

Afin d'échapper a de lourdes taxes d'exportation, cette firme suisse qui a
principalement sa clientéle en France, crée, dix ans plus tard a Pontarlier, une
nouvelle usine automobile.

Jusqu'a la premiére guerre mondiale, la marque Zedel proposera une gamme variée
de modeles et I'usine emploiera prés de mille salariés.

Géerome Donnet ayant gagné beaucoup d'argent avec la vente de ses hydravions
songe a se reconvertir dans l'automobile. En 1924, il entre en contact avec les
dirigeants de Zedel et se rend acquéreur de l'usine de Pontarlier qui connaissait
guelques difficultés financiéres.

La production est alors recentrée sur deux modeles: la 7 CV Type G avec une
motorisation de 1100 cm3 (62x9mm) et un autre, Type CIG 11CV de 2120 cm3 de
cylindrée (75x120mm). Gérdome Donnet va donner a cette entreprise une dimension
nationale.

Les voitures fabriquees seront désormais des Donnet-Zedel.

Le succes remporté auprés de la clientéle francaise, incite Gérdme Donnet a faire
construire a Nanterre au 163/185 avenue Georges Clémenceau, prés des ateliers
Vinot-Deguingand, une usine qui sera, a cette époque, plus moderne, ou il
commencera a produire avec du matériel venant de Pontarlier.

Ce nouveau batiment a été construit (avec 4 000 tonnes de « super ciment France »
des établissements Poliet et Chausson) par I'entreprise Chouard installée au 105 rue
Saint-Lazare a Paris. L'ingénieur architecte en est MJ Demoison.

Monsieur Boucheron, habitant avenue Georges Clémenceau, se rappelle avoir vu
couler les piliers de soutenement de [l'usine qui descendaient en terre aussi
profondément qu'un immeuble de sept étages.

Monsieur Herblot, déja employé comme ouvrier chez Vinot-Deguingand, a lui aussi
vu construire le batiment Donnet-Zedel et s’y est fait embaucher a la mécanique de
1929 a 1932.

15 mai 2005 rétrospective Zedel — Donnet-Zedel — Donnet
Une Donnet-Zedel Cl 1922 va s’engager sous la porte St Pierre a Pontarlier
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A droite Torpedo Zedel C15 18 HP de 1919
Collection privée Pontarlier
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A gauche Zedel carriole Normande 10/12HP de 1924
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Donnet-Zedel de 1924, moteur 4 cylindres de 7 CV, en simili cuir sur armature en
bois, carrosserie Weymann
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LES AUTOMOBILES DONNET

Par la volonté et I'action de Jérdme Donnet, nos Zedel pontissaliennes devenues les
Donnet-Zedel, puis tout bonnement les Donnet, ont quitté leur Haut Doubs natal pour
s'implanter & Nanterre sur le terrain laissé libre par Vinot et Deguingand. II serait bon,
a coté de I'histoire spécifique de Donnet-Zedel de dresser un tableau de la
géographie et du tissu industriel et social de Nanterre.

Nous partirons d'une toile peinte par Lucien de Maleville montrant I'usine Donnet
ultra moderne dominant les anciennes carriéres en friche et les modestes masures
avoisinantes.

A elle seule, cette image résume une bonne part de I'histoire locale.
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L'implantation de Donnet s'effectue dans le quartier des Fontenelles.

Les habitants sont pour la pius part employés dans des usines de Nanterre ou des
environs et jusqu'a Paris, dans des administrations, a la SNCF ou a la STCRP.
Certains s'installent comme ferrailleurs ou « Biffins » et partent chaque jour trier les
poubelles parisiennes.
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Usine Donnet par le peintre Lucien Maleville
En premier plan vue sur la carriére dite « La chambre aux Charretiers »
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A gauche de I'usine Donnet, les batiments construits par Vinot-Deguingand
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Donnet-Zedel de 1924, 10/12 HP CI 16 limousine conduite a droite, acquise par la
Municipalité de Pontarlier en 2004/2005

Donnet-Zedel de 1924, carrosserie Weymann, conduite a gauche,
nouveau moteur 7 CV de 1100 cm3
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Carriole Normande 1924 ,7CV équipée de roues d'artillerie

Carriole Normande 1924 avec volant a droite
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Donnet-Zedel de 1924 CIG 10/12 HP Carriole Normande
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Donnet-Zedel limousine CIG de 1924 10/12HP



Au centre Donnet-Zedel Torpédo de 1924 7CV, a gauche une Donnet 1932 et
a droite une Donnet-Zedel de 1924

Au centre Donnet conduite intérieure de 1932 de 7CV
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Donnet-Zedel de1924
12 HP coupé chauffeur.

Les roues ont des jantes dites d'artillerie
en bois et acier.

L'habitacle arriere est partiellement
découvrable.

Un rideau en simili cuir obscurcit les glaces
qui separent du chauffeur. La marque
automobile Donnet étoffe son réseau
d’agents en 1927.

La vente a lintérieur du pays et a I'étranger
est stimulée par le service des courses, la
publicité au bord des routes, et un journal
d'entreprise. Parallélement Donnet se
lance dans la fabrication d'utilitaires légers
et devient le cinquiéme constructeur
francais

Le chauffeur et le passager avant peuvent également découvrir leur habitacle qui n’a
pas de glace latérale.
Collection privée village du Haut Doubs, proche de Pontarlier
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Il fait plus frais, le chauffeur risque le rhume
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Dans la conception de cette magnifique voiture, on retrouve 'esprit des compagnons
charrons pour les roues, des menuisiers pour la boiserie et 'armature de la caisse,
des ferreurs pour toutes les articulations, chamiéres et serrures. Les selliers habillent
avec élégance les sieges, les gamitures de portes et fabriquent la capote.

l.es toliers recouvrent de téle 'armature en bois, forment les ailes, et les peintres
assurent la finition en appliquant la teinte souvent choisie par Madame.
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Sur cette spacieuse berline, le volant ainsi que le levier de vitesses et le frein & main
sont placés a droite
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DONNET ZEDEL CONDUITE INTERIEURE n° 23796

Mise en circulation :
N° de série :
Carrosserie :
Carburant :
Puissance

Places assises :
Roues :

Stores de vitres :
Magnéto et dynamo :
Direction :

Refroidissement moteur :

Nombre de vitesses :
Freins :

Carburateur :

gauche

Arrivée du carburant :
Poids a vide :
Vitesse :

Suspension :
Amortisseurs :
Allumage du moteur :
Eclairage :

1925 (sur chassis et moteur modéle 1922/23)
23796 type Cl 16 4 cylindres

Cl (modéle Weiman)

Essence

16 CV

6 (442 strapontins)

Modéle artillerie, 10 rayons bois, jantes acier
5

A gauche du moteur sur le méme arbre

A droite

Par thermosiphon avec radiateur et ventilateur
4 + 1 marche arriére

3 dont 2 a l'avant et 1 sur sortie de boite
Cosette sur pipe d'admission et échappement a
du moteur

Par pompe mécanique, réservoir a l'arriére
1500 kg environ

70/75 kms heure

A lames

A enrouleurs a sangles (modéele SNUBBINS USA)
12 volts par magnéto

12 volts par dynamo

Dynamo et magnéto sont entrainées par le méme arbre sur le c6té gauche du

moteur.

Donnet-Zedel en 1927, puis Donnet en 1928 a
Nanterre.

Siege social a Nanterre
59 avenue Georges Clémenceau

Service aprés vente et pieces détachées
57 rue de Villiers a Neuilly sur Seine

Usines
Nanterre- Gennevilliers- Pontarlier et
Levallois (ile de la Jatte)
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Donnet type K 15 CV de 1926, moteur 6 cylindres & soupapes latérales.

Le vilebrequin est a 7 paliers, I'allumage par bobine et allumeur distributeur
12 volts. On remarque au dessus de la batterie, l'installation électrique

qui a été mise sur fusibles par le propriétaire actuel.

Collection privée village du Haut Doubs proche de Pontartier
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Cette luxueuse berline, six places de 11 CV, fabriquée en 1925, posséde un
équipement électrique trés complet avec ses deux énormes phares, deux feux de
position sur les ailes avant, deux phares directionnels fixés sur les montants du pare
brise, ainsi qu'un projecteur antibrouillard a I'avant droit et une trompe avertisseur a
I'avant gauche.

La manivelle est toujours a demeure pour palier aux déficiences de la batterie
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Une roue de secours est fixée sur l'aile avant droite.
Sur le coté droit du moteur, I'arrivée d'eau du radiateur et le boitier de la
direction a droite

Sur le coté gauche du moteur, la pipe d'échappement et d’admission sur
laquelle est monté le carburateur Cosette. Entrainées par pignons, la magnéto
et la dynamo toument sur un arbre d'entrainement unique, fournissant un
courant 12 volts (peu courant a I'époque).

Une deuxiéme roue de secours est fixée sur l'aile avant gauche
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Sur le marchepied du cété droit la boite a outils

A l'arriere de cette grande routiere, une malle amovible qui permet de
transporter les bagages directement a I'hétel

Le F obligatoire indique que le propriétaire se déplace souvent hors des
frontiéres.

Un seul feu étant prévu sur la plaque d'immatriculation arriere, ceux placés sur
les ailes arriére ainsi que les catadioptres ne sont pas d'origine
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Vue a l'intérieur de la Cl 11 CV. Vastes vide poches et gamitures de
bois précieux sur les pories.

Les strapontins se replient pour donner plus de place aux jambes
des passagers arriére si nécessaire.

Le conducteur partage une banquette unique avec un passager.
Pour assurer une arrivée d’air frais, le pare-brise peut s'entrebailler dans
sa partie supérieure.
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Dans cette beriine Donnet de 11 CV de
1925, rien n'a été oublié.

Le marchepied extérieur et la poignée de
maintien  permettant aux dames
d'accéder a lintérieur avec leurs robes
étroites et longues, tout en gardant sur
leurs tétes leurs grands chapeaux.

Dans cet habitacle feutré, les strapontins
accueillent deux passagers
supplémentaires.

Pour le pique- nique & la campagne, le
panier en osier contenant la vaisselle et
les couverts n'a pas été oublié

Le dossier de la banquette arriere est recouvert par une protection bordée de

dentelle.
De chaque cdté des places arriére, des vides poches qui complétent ceux qui sont
dans les portes et le dossier de la banquette avant.

50



AUTOMOBILES S
HanTenre 1o U L7032 123

DONN ET 1832 183 Avariy Coprges CHmpranae

SOCIETE AMORYME AU CASTAL DE 38600 GO0 DE FRANCS

— SERFI R CUMEERCT AT -

ke = 2 e o

e RBHRE

EF,

Hunsl aur TAFTDREAL
Culéfvatony

SN RS PSR

Sn wponse & vobre hoaerte da TU eonvant, now
avans 1tpvantorag de vensd Infonaer gue o Tornddn Commereind
DUHITETRLEGLan S0 12,820 48t wovt Idde juabis Inn: 1z 7
Dgophy Toas,

Veuilles ngrder, Mesaloer, nos anl tatlone die -

tinmiin.,, -

Téléphons | Camol 96 04 Nanterre 176 — Adresac lelegraphinue  Donmaulos Haniermy
H € Sane | Senes v 102 002

51




utnisTRne [BXZCTTION des prescripeiows da fa laf dn 13 juin (820 reletis Moekiz w* 5,

DE LA GUERRE  iuorchii o o Ficracion st o 5 i
—r—— Format 33 2¢ 11,
[( * REGION. Papiar jsusa.
sériaryuz: .
o lfeatin _ CERTIFICAT D’EXBMPTION
Arrondissement de déclaration de poss pehicale antomobile on de remorque.
d
%‘u’ (Admnru "i n‘nmmupnpnlhv'duv&uh
. % r.r'i’ ci-dessons.]
Communa V" LRy
, "{Mm a‘”t‘ Sy
TN e ghrisens Eerl!lle-l dinpenec, pour les anndes sulvantes, do Ia dbeln-
3 (ﬂf-\ ration Pekr 1o roermsement & faive i In mnlrh,dn 1” an 16 famvier.
L

t =
:‘ “,:-*':I -D;lgumndnv&hh:wo

o Marque ou eonstraciear s ﬁn«.ﬁ ?t.{!ga

! Ansée de fabeication : 2] N dlematricatatien : (1, U, 1
Nm:&%ﬂu.u- Prénom usnel : (duacan
Profouioa s (LI Adresse {m-hjwl_

NOTA IMPORTANT.. — Ea de vents du vébicule, le présest certificat doiy
tire remis & Pacuéreur.

a Te

8/033-830-J. Jo371-51 3368 5

En cas de conflit avec un état étranger, un recensement de tous les véhicules, de
tourisme, camionnettes, camions, engins de travaux publics s'avére indispensable.
L’histoire ne démentira pas I'utilité de cette démarche.
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Donnet-Zedel : Torpédo commetcial N° 12.823 Type G

Date de sortie d'usine :
Nombre de places :

N° de série du type :
Carburant :

Puissance :

Poids & vide :

Charge utile :

Poids total en charge :
Nombre de vitesses :
Nombre de portes :
Roue de secours :
Allumage du moteur :
Eclairage :
Carburateur :
Refroidissement du moteur :

Le 30 décembre 1925 & Nanterre

2 places a l'avant

12.823

Essence

7CV

800 kg

300 kg

1100 kg

4 avant et 1 marche arriére

2 du c6té droit et une du coté arriere gauche
1 & la place de la porte avant gauche

12 volts par magnéto

12 volts par batterie et dynamo

Solex a I'avant du bloc moteur

Par thermosiphon avec radiateur a I'avant

Magnéto et dynamo sur le méme arbre de transmission entrainées par pignon
hélicoidal sur le co6té droit du moteur.
Freins sur arbre de transmission a la sortie de la boite de vitesses et sur les roues

arriéere.
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Donnet-Zedel 1925 7CV commerciale
conduite a gauche.

La planche de bord trés compléte
posséde: manomeétre de pression
d’huile, compteur de vitesse et de
kilomeétres, plaque du constructeur et du
proprietaire et méme une magnifique
montre.

Les Torpédos commerciales sont des
véhicules a tout faire qui ne possédent
que trois portes et un hayon arriére.

Une seule porte permet aux passagers
d’'accéder aux places situées a 'arriere.
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Sur [a capote un petit hublot comme sur
les fiacres.

Le propriétaire de cette Donnet-Zedel de
1925 est souvent appelé a transporter du
monde, lors de cérémonies ou fétes de
famille.

Pour éviter une surchauffe du moteur, il
a adapté derriere le radiateur un moto
ventilateur d'une voiture d'aujourd’hui.

L’allumage du moteur est assuré par une
magnéto.

Vu du moteur cété droit et de la magnéto et dynamo
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Vue du moteur coté gauche, de l'allumeur.
Le ventilateur d’appoint installé pour faciliter le refroidissement du moteur n'est pas
d’origine

Planche de bord avec le volant a gauche
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Aprés les investissements liés a l'achat de Zedel, puis de Vinot et Deguingand,
Gerdome Donnet aprés avoir acquis les terrains nécessaires, fait construire l'usine de
Nanterre. |l se retrouvera plusieurs fois en difficulté financiéere.

La société des automobiles Donnet émettra sur le marché en 1926, un emprunt avec
des bons au porteur d'une valeur de 500 francs.
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DONNET -ZEDEL: TORPEDO N° 12.823 TYPE G

Date de sortie d'usine:

Nombre de places assises :

N° de série du type :
Carburant :
Puissance :

Poids a vide :
Charge utile :

Poids total en charge :
Nombre de vitesses :
Nombre de portes :
Roue de secours :
Allumage du moteur :
Eclairage :

Refroidissement du moteur :

Février 1926 a Nanterre

4 places avec déflecteur entre I'avant et l'arriére
12.823

Essence

7CV

800kg

300kg

1100kg

4 avant et 1 marche arriére

3

1 a Parriere

12 volts par magnéto

12 volts par batterie et dynamo

Par thermosiphon et radiateur a l'avant
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Ce luxueux Torpédo Donnet-Zedel de 1926 7 CV posséde un déflecteur pour
- proteger les passagers a l'arriére, la partie supérieure du pare brise est coulissante.

Les roues sont a rayons et les tambours avant et arriere sont de grandes dimensions
pour assurer un freinage puissant.

59



La partie supérieure du pare brise peut descendre, permettant aux personnes
assises a I'avant d'avoir les cheveux au vent,

La direction est a gauche sur ce modele (encore souvent a droite a cette époque},
I'exportation étant privilégiee pour le développement de la marque a I'étranger.

[

, N

L’extincteur de secours, devant les passagers a l'arriere est peut étre un Stop Fire™.
A T'arrigre du véhicule on accéde exclusivement par la porte arriere (la gauche est
une fausse porte). Le pare brise arriere en coupe-vent est démontable.

* Stop Fire est installé & Nanterre depuis 1920 face & Vinot et Deguingand



Du cété gauche du moteur, la colonne de direction rigide et une magnifique trompe
électrique d’'une époque plus récente.
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Sur le montant de pare brise gauche, un projecteur directionnel et sur le marchepied
la boite a outils.

La planche de bord de cette Donnet-Zedel de 1926 est trés compléte pour I'époque.
A gauche, le compteur de vitesse et kilométrique, a droite de la colonne de direction
F'ampéremétre, le contact avec les deux manettes d'éclairage, le thermometre de

température, la plague constructeur et propriétaire, la montre.
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En 1927, la gamme se développe avec l'arrivée d'une six cylindres, le modéle K
posséde un moteur de 15CV pour une cylindrée de 2540 cm3 (70x 140mm) étudié
par l'ingénieur Sainturat.

A partir de cette année le nom de Zedel va disparaitre progressivement, d'abord sur
le bas de gamme, puis sur I'ensemble de la production.

Les succés commerciaux de Donnet vont s'effondrer avec larrivée de la crise
économique.

L’entreprise essaye d'y remédier en adaptant les modéles a cette période difficile.

Le personnel subira en premier les effets de cette crise économique.
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Par rapport aux modeéles précédents les instruments de la planche de bord sont
regroupés au centre de celle-ci pour une meilleure vision d'ensemble.
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Donnet de 1927 G2 Torpédo de 7 CV
Le couvre capote, les garnitures de portes et des siéges sont en simili cuir de couleur
orange. Ce genre de voitures appartenait souvent a des medecins, notaires,
commergants.

Celle-ci de couleur bleue appartenait a l'origine & un descendant direct du préfet
Poubelle. Elle circule toujours et est souvent utilisée au cours de mariages ou de
fétes de famille.
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Sur le coté gauche du moteur G2 7CV, la plague d'accés pour le réglage des
soupapes latérales, la bobine d'allumage et une trompe électrique qui émet un
meuh ! meuh ! qui impressionne les vaches du Perche”.

La vue du cété droit du moteur nous montre les pipes d'échappement et d'admission,
le carburateur, et I'allumeur distributeur sur la culasse.

* cette voiture circule régulierement sur les routes du Perche
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OCTOBRE 1928-SALON DE L’AUTOMOBILE

Géréme Donnet est devenu I'un des principaux constructeurs francais, il posséde a
Nanterre l'usine la plus moderne du pays.

A ce salon de 1928, sa gamme comprend trois modéles :

Une 7CV Type C1-7 a moteur 4 cylindres de 1285 cm3 (63x103 mm) et a 287
cm d’empattement. Son prix pour le modele Torpédo est de 23 500 francs et 24 500
francs pour la berline.

Une 10CV Type C1-10 a moteur 6 cylindres de 1825 cm3 (63x96 mm) avec le
méme empattement que la 7 CV, soit 287cm. Le prix de la berline est de 29 500
francs et 37 000 francs pour le faux cabriolet.

Une 14CV Type K a moteur 6 cylindres de 2540 cm3 (70x110 mm) avec 320
cm d’empattement. Le prix de la conduite intérieure est de 41 500 francs.

A partir de 1930, la 6 cylindres est disponible en 10CV de 1825 cm3 (63x 96 mm ) et
'année suivante est lancée une adorable voiturette cyclecar a moteur deux temps de
735 cm3 (78x75 mm), congue par l'ingénieur Violet, ainsi gu’'une 11CV six cylindres
de 1970 cm3 (66x96 mm), a traction avant, étudiée par I'ingénieur Grégoire.

Dans la cour de l'usine a Nanterre
(Document Raymond Dormier)
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1928-Conduite intérieure grand luxe 6 places 12CV 6 cylindres
(Docutment Raymond Dormier)

Nearerre. 1934 1833
Copyright

Exposition pour le 20°™ siécle a Nanterre.
Sur le stand C.A.A.P.Y le moteur de la petite Donnette, ultime espoir de

Gérdome Donnet
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LES CYCLECARS

Au début des années 1920, pour relancer le commerce des automobiles, le
gouvernement frangais favorise la fabrication de petites voitures populaires.

Pour mériter le nom de cyclecar et bénéficier de certains avantages fiscaux, ces
véhicules ne devaient pas dépasser 350 kilos, transporter seulement deux
personnes et avoir une cylindrée maximum de 1100 cms.

La petite Donnette proposée en 1931 par le constructeur de Nanterre possédait un
moteur deux temps monobloc d’'une puissance de 4 CV avec une cylindrée de

740 cm3 (79x79).

La boite de vitesses était & deux rapports, plus la marche arrigre et atteignait la
vitesse de 42 kilométres heure. Elle avait pour dimension, une longueur de 3m50,
une largeur de 1m27 et une hauteur de 1m30. Cette voiture avait été construite sous
la licence Violet, concepteur de ce moteur bicylindre deux temps a chambre
d’explosion commune (un cylindre servant a 'admission, l'autre & I'échappement, les
deux pistons montant et descendant ensemble).

La transmission se faisait par variateur a friction. Cette mécanique avait été
probablement étudiée pour le dernier modéle de Vinot-Deguingand et pour la
voiturette Galba Huascar.

=<
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Cette petite Donnette de 1931 a été pendant longtemps I'héte du musée automobile
de Chatellerault (Vienne).

De nombreuses versions de cette petite voiture économique sont présentées a la
clientele de Gérdme Donnet en 1930. En particulier, la 4 cv conduite intérieure

2 places qui, en 1930 au Bol d’Or parcoure 1 575,860km, performance reconduite en
1931.

Pour les artisans et commergants, un fourgon t6lé de 250kg de charge utile est au
catalogue des ventes.

En 1933, une conduite Donnet de 4 cv, 2/3 places et un torpédo sport Donnette
4 cv 2/3 places ne suffisent pas a sauver I'entreprise de la faillite.
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cv. CONDUITE INTERIEURE, toute tolée

grand luxe, (spéciale) 2 places

Bol d'Or 1930 : la 4 CV Donnette est la premiére de sa catégorie en couvrant

1 575,860 km

L A C O M M E R c [ A L E
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Impots : 1 franc par jour

CV. COUPE d'AFFAIRES, tout télé, luxe

2 places

Bol d'Or 1931 : Premiére du classement général dans sa catégorie

CcV. FOURGON TOLE
250 kilos de charge utile
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De droite a gauche des Donnet-Zedel de 1924
Une Donnet de 1932 et une six cylindres de 1926

Donnet de 1932, 7 CV conduite intérieure volant a gauche
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1933 : Conduite Donnet 4 CV 2/3 places
Modele ' télé luxe ou télé grand luxe

1933 : Torpédo sport Donnette 4 CV 2/3 places

3




DONNETTE

4 Cv.

Puissagee disedle . 20 sl e e ol
Cylingdede & & bret e

Nombre cylindres, alésage et course
Graissage .

Refroidissement .
Carburateur .

Allumage

Démarrage et éclairage électrique 12 volts

Nombre de vitesses.
Position du levier de vitesse . .
Embrayage. . . .

TrepSaHsslam L o e R el S
Pont Arrigre .

Suspension AV . .

Suspanston AR . .. o i e v s
Direction. ' - .
Conduite.

Type des roues. .

Dimensions des pneus.

Freins & machoires intérieures, commandes
& pédale sur les 4 rouss ; levier & main
sur roues, AR seulement.

Emplacement du levier de frein .
Emplacement du réservoir,
Contenance du réservoir .
Alimentation. . .

- Cbnsommation aux 100 kms .
Voie et empattement .
Emplacement de carrosserie.
Encombrement .

Poids du chassis .

Vitesse maximum .

4 CV.
740 c. c.
2 cyl. 2temps 79X79

sOus pression par
pompe & engren.

Thermo-syphon
Horizontal de 26
Par batterie
Dynamoteur
3
Au centre
Disques multiples. -
Par joints souples

I/2 trompettes, avec
tube de réaction
pous. par les ressorts

semi ellip. transvers.
{/2 cantilever

Pignon
et créemaillére
A droite

A fils d'acier Donnet

10><48

Diametre 200 ™,

Au centre
Sur tablier
18 litres
Réservoir en charge
7 litres
[ m. 040 >< 2 m. 235
2 métres
I m. 240 < 3 m. 330
230 kgs
74 kms
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Caractéristiques
de la 4 CV et de la 7 CV

Moteur monobloc
Alésage et course. .
Cylindrée .

Culasse rapportée
Nombre de paliers .
Carburateur.

Allumage par distributeur
et bobine

Graissage du moteur par
pompe 4 engrenages

Refroidissement.

Direction ¢ inclinaison ré-
glable

Embrayage . . .. .
Boites des vitesses .

Pont AR pignons & taille
hélicoidale

Suspension

Freins intérieurs sur les
4 roues

Roues détachables avec

pneus confort .
Réservoir d’essence

Ecluirage et démarrage
batterie 12 volts avec ap-
pareils . ]

Empattement .

Voie . e
Emplacement carros. .
Poids du chassis :
Poids de la Cond. Int. .
Vitesse : !
Consommation

4 CV 7 CV
2 temps 4 cyl.
79><75 63:5> 103
740 c.c. 1324 c.c.
2 3
horizontal horizontal

thermo-siphon

pignon et
crémaillére

disques multiples

|3 vitesses et M. AR

3" en prise

semi-elliptique

| 1/2 cantilever AR

5 rouves métal.
I8 litres

dynamoteur
2 m: 270
I m. 040

2 m.

230 kgs.
480 kgs.
75 km. h.
6 litres

thermo-siphon
vis et secteur

disque unique

4 vitesses et M. AR
4° en prise

semi-elliptique
long. AV et AR

5 roues pleines
40 litres

séparés
2 m. 875
I m. 380
2 m. 240
690 kgs
1070 kgs
85 km. h.
? litres
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Au centre la berline Donnet de 1932, 7 CV.

La carrosserie conduite intérieure est totalement fermée et seul le dessus du pavillon
est en simili cuir, le restant étant entierement télé.

Des pare-chocs avant et arriére ont fait leur apparition.

La direction est a gauche ainsi que la roue de secours,

La calandre a évolué par son arrondi supérieur et les stries dans sa partie basse.

La manivelle est amovible l'utilisation étant moins souvent nécessaire, les batteries
ont été améliorées et rendues plus performantes.

Sur cette Donnet de 1932 des améliorations de détail seront apportées jusqu’au
salon de 1935.
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De 1927 a 1931, la marque connue une bonne activité et employa 4000 salaries qui
produisaient entre 10 a 12 voitures par jour, soit environ 4000 par an.

Au total 5000 automobiles de la marque furent immatriculées a la fin de I'année
1934.

L’endettement de Donnet pour la construction de l'usine de Nanterre et l'achat des
machines outils nécessaires a la fabrication des automobiles coincida
malheureusement avec la grande crise mondiale qui frappait le pays et
particulierement le secteur automobile.

1350 constructeurs automobiles disparurent dans ce raz de marée économique.

Aprés sept années d'existence a Nanterre, I'usine est vendue & la société Simca
(Société Industrielle de Mécanique et de Carrosserie Automobile) que vient de fonder
Henri Théodore Pigozzi, directeur général de SAFAF (Société Anonyme Francaise
des Automobiles Fiat) a Suresnes.

Pourtant Donnet occupait la 5°™ place dans la production automobile francaise avec
sagamme 7 CV a 14 CV.

Au 1°" juillet 1935 est créée une nouvelle SARL dénommée Société d’Outillage
Moderne pour I’Automobile et I'Aviation (SOMAA) au capital de 25 000 francs, sise a
Nanterre et ayant pour objet la fabrication et la vente d'outillage et de pieces
détachées destinées a I'industrie automobile et a I'aviation.

La SOMAA a pour gérant unique depuis le 20 novembre 1935, un certain Gérome
Donnet. |l emploie une dizaine d’ouvriers, loue ses locaux moyennant un loyer
annuel de 6 000 francs et a pour client principal la société Simca.

Les modeles 1935, correspondent au Salon de I'Automobile d’octobre 1935

LA GAMME DONNET 1935
_DONNASTAR

Berline Select : 25 000 F Conduite intérieure Select : 26 000 F

Roadster 2 places et spider : 27 000 F
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En 1929, la crise a touché tous les constructeurs d’automobiles.
L’entente entre Chenard et Walker et Delahaye se désagrége.
Donnet aussi est en difficulté et entame avec Lucien Rosengard des negociations

avec Fiat.
Elles n’aboutiront pas et la marque Donnet disparait en décembre 1934.

Toutes igs piaces detachées

DONNET

Aaslgion

LES DONNET-CONTIN

A la suite de la faillite des automobiles Donnet, la société de matériel électrique,
Contin-Souza, 57 rue de Villiers et 19 rue De Lesseps a Neuilly, fait valoir ses droits

en tant que créancier.
Environ 400 voitures neuves complétement terminées seront remises au go(t du jour

et vendues sous le nom de Donnet-Contin.
Ainsi se termine I'aventure des voitures Donnet, sur la vie d’'un homme totalement

ruiné.
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