Sur la route

Histoire de la société Antonutti Delmas
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En février 2015, 141 salariés de la société Antonutti Delmas ont été li-
cenciés, lentreprise, réparties sur les sites dAchéres, Argenteuil, Bezons et
Saint- Witz était en redressement judiciaire depuis 2014. Cette société de
transports de marchandises avait été fondée en 1946 a Nanterre sous le
nom de Chantier Delmas.

Ce livret raconte I'histoire de lentreprise de mes parents et de leurs associés
de sa création a sa fermeture.

Pour reconstituer la vie du Chantier Antonutti Delmas, jai fait appel a
plusieurs sources. La mémoire d’Yvonne Delmas a été précieuse, je lai in-
terviewée et elle ma remis des documents originaux. Mon pére avait gardé
quelques documents qui relatent son chemin migratoire dans les années

40 ; ces certificats, attestations, courriers étaient conservés dans une che-
mise provenant de chez Mercedes Benz datant de sa période de travail en
Pologne pendant la guerre. Jai fait appel aux souvenirs de salariés, comme
Arlette, la comptable, ou mes cousins Roberto, Luigino et Isabelle ainsi que
Jean-Michel Régis, qui a repris la société dans les années 80. Mes sceurs

et moi-méme, nous avons bien siir baigné dans la vie de ce Chantier, il

a rythmé notre vie familiale, et nous en gardons de nombreux souvenirs.
Jai étoffé cette mémoire vivante et éparse avec des documents issus des
archives départementales des Hauts-de-Seine qui conservent un dossier sur
la création et [évolution administrative de lentreprise. Des recherches com-
plémentaires sur 'immigration, le charbon, les transports, les routiers ont
intégré cette petite histoire a celle plus collective des sociétés de transports
dans les Trente glorieuses.

Ce livret restitue une belle histoire familiale, une success story de I'immi-
gration et une formidable réussite économique, il est dédié a la mémoire de
mes parents.

Isabelle



La création de ’entreprise

Auguste Delmas livre du charbon avec son cheval et il souhaite trans-
mettre son entreprise a son fils unique, Maurice', mais celui-ci n’a pas les
moyens pour financer l'achat, soit un million de francs (82 177, 39 euros),
alors il fait appel a son beau-frére italien Jean et a son frére, Firmino. Trois
associés fondent le Chantier Delmas au 114 rue des Suisses a Nanterre,
Maurice Delmas, Jean et Firmino Antonutti. Mais en 1946, les étrangers
ne peuvent pas devenir propriétaires d'une entreprise* donc deux préte-
noms sont utilisés. Ainsi, Maurice, charbonnier, né le 15 janvier 1920,
sassocie a Paulette Pernot, « épouse, assistée et autorisée », née le 23 juillet
1920. Paulette est mariée avec Jean Antonutti depuis le 25 mai 1940. Le
troisiéme associé est Isidore Antonutti, garagiste a Courbevoie, il vit en
France depuis 1926, il est marié et est naturalisé frangais. Anarchiste, il a
fuit I'Italie de Mussolini, avec son frere Angelo, et sest installé a Puteaux.
Il est surveillé par la police fasciste comme le montre la fiche du Caselario
politico centrale. Il signe pour son neveu, Firmino, qui n'a méme pas en-
core d'autorisation pour venir en France. Le montage juridique est un peu
alambiqué mais la débrouillardise est indispensable en ces années d’apres-
guerre et cette société familiale fonctionne sur la confiance. Linstallation
des fréres Antonutti en France suit aussi un périple compliqué.

1 Son prénom détat civil est Frédéric mais il a toujours été appelé Maurice.

2 Selon lordonnance de 1945 qui reglemente lentrée et le séjour des étrangers.
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Copie de la fiche de police italienne d'Isidore Antonutti. Elle indique qu'il est fiché comme anarchiste.



La reconnaissance de detfe de Paulette Antonutfi pour 'achat du Chanfier & AuQusTe Delmas en 1946




Aparté : Uarrivée des freres Antonutti en France

Larrivée des fréres Antonutti suit un long cheminement migratoire.
La famille, soit les parents avec leurs sept enfants, a quitté le Frioul pour
des raisons économiques en 1929. Elle s'installe au Luxembourg. Le pére
est magon, les fils le secondent, les filles vont a Iécole. En 1939, la famille
décide de revenir en Italie. Les deux fils ainés, Jean et Firmino, rejoignent
leurs oncles mécaniciens installés a Puteaux et se forment au métier avant
détre embauchés par les Etablissements Chapat et Cie, rue de la Grande
armée a Paris.

En 1936, selon le recensement effectué par 'INSEE les Italiens sont
720 976. Cest la population la plus importante d'immigrés avant les Po-
lonais (422 694). Lensemble des immigrés représente 5.9% de la popula-
tion francaise. Les Italiens ont une image plutot favorable dans l'opinion
francaise. Ils sont capables dadopter le style de vie francais car ils sont
considérés comme des membres de la famille latine. Ils sont aussi dotés
d’'une importante qualité pour des immigrés : le gott pour le travail. Cette
main-deeuvre est estimée robuste, appliquée, habile, sobre et endurante.
LTtalien est un bon ouvrier, peu enclin a troubler lordre social. La grande
majorité dentre eux assument effectivement des taches de manceuvres,
journaliers agricoles ou employés du batiment . Pour venir travailler en
France, les entreprises fournissent un contrat de travail pour employés
étrangers, comme le montre le contrat établi pour Firmino Antonutti.



Contrat de travail pour un ouvrier de nationalité étrangére délivré par le ministére du Travail, 3éme bureau de
lo main-d’ceuvre étrangére. Ce pré-contrat, établi par les établissements Chapat pour Firmino Antonutti le 29
janvier 1940, permet d’obtenir un visa pour venir en France. Il stipule les conditions d’embauche. Le salaire
est fixé a 10 francs par jour, il est « égal d celui des ouvriers Frangais »




Attestation de travail de Firmino Anfonutti




Mais le 3 septembre 1939, la situation politique a changé : la France et
IAngleterre déclarent la guerre a I'Allemagne. Lltalie nest pas engagée
dans le conflit. Au printemps 1940, les événements saccélerent. Le 10 mai,
attaque allemande précipite I'armée francaise dans une déroute totale.
Mussolini choisit de profiter des effets des victoires allemandes et il entre
en guerre le 10 juin 1940. La déclaration de guerre italienne, pendant que
les troupes allemandes avancent sur tous les fronts, fut considérée comme
un coup de poignard dans le dos. Elle ternira la réputation des Italiens
pour de longues années. La surveillance des étrangers s'intensifie. Depuis
le 15 mai 1940, une circulaire impose I'internement de tous les ressortis-
sants de puissances ennemies ; la mesure est élargie aux Italiens apres le
10 juin Mais la colonie italienne est trop importante, il nest pas envisa-
geable de les interner tous. La déclaration de loyalisme permet déviter
I'internement.



Récépissé de lo déclaration de loyalisme delivré @ Firmino Antonutti le 12 juin 1940 par la Préfecture de police,
sous-direction des étrangers. Les ltaliens pouvaient demander des certificats de loyalisme pour prouver leur
indifférence d leur pays d"origine. Ces déclarations sont nécessaires pour éviter |'internement.



Firmino, comme beaucoup dautres Italiens, choisit de partir travailler
pour les allemands. Un travailleur d’un pays ennemi est en position dé-
licate. Il faudrait retourner en Italie mais avec le risque détre enro6lé dans
I'armée. Pour les chefs de guerre allemands, l'allié italien est faible militai-
rement et donc il doit étre utilisé autrement : « 'Allemand combat alors
que I'Italien travaille pour lui » disent les dirigeants nazis. Les Italiens sont
des travailleurs volontaires mais leur liberté de choix est treés limitée. Pas
d’idéologie ou de politique dans ces engagements, il faut se nourrir et en-
voyer de 'argent a la famille. Les oftres de recrutement des allemands sont
tentantes, affiches et manifestes proposent des salaires attractifs. En 1941,
environ 90 000 Italiens de Belgique et de France travaillent en Allemagne.
Firmino est engagé comme mécanicien pour Mercedes-Benz en Pologne.
Il a gardé cette couverture cartonnée qui devait contenir un manuel.

Les usines allemandes sont les plus modernes d’Europe mais les condi-
tions de travail ne sont pas celles annoncées dans les réclames et pour
arrondir leurs salaires, nombreux Italiens ont recours au marché noir.
Ils reviennent toujours de voyage en Italie ou en France avec une valise
remplie de vétements, bas, tissus, vin, cigarettes qu’ils vendent aux autres
travailleurs immigrés. Lobjectif de ces trafics est daméliorer lordinaire
et de rapporter de l'argent a la famille mais ils engrangent des bénéfices
qui vont leur permettre de rebondir apres la guerre. Lhistoire familiale
est restée discréte sur ces profits financiers. A la fin de la guerre, Firmino
revient en Italie, son pécule lui a permis d’acheter un bar a Venise, qu’il
vend a sa sceur et il peut ainsi disposer de cet argent pour investir dans
l'affaire que lui propose son frére Jean.



Manuel technique pour un camion de la marque Mercedes. Le camet cartonné est vide mais Firmino y a rangé
tous les documents datant des années 40.




Jean est protégé par son mariage avec une francaise. A un bal, il est tom-
bé amoureux de cette jolie fille, Miss de Nanterre en 1938, Paulette, et il
Iépouse en mai 1940. Pourtant, dans tous les milieux, bourgeois, paysans
et ouvriers, le refus des unions mixtes est formel. La différence des men-
talités et la distance sociale sont invoquées pour sopposer a toute relation
avec un étranger. Paulette est une jeune femme au caractere fougueux et
déterminé et leur histoire damour est plus forte que les préjugés ; Jean est
progressivement intégré a la famille.

Paulette Antonutti en 1967



Le temps du charbon

Livreurs de charbon

En 1946, Firmino vit en Italie et il attend les autorisations pour venir
en France. Le notaire lui fournit un courrier en ce sens en mars 1947.
Il arrive en juin 1947 et le 16 janvier 1948, les statuts de la société sont
modifiés. Paulette remet sa démission de gérante et elle est remplacée par
Jean Joseph Antonutti, né le 6 avril 1916, il a été naturalisé Francais car
il sest engagé dans les Forces francaises de l'intérieur. Les trois associés
créent « une société de commerce de bois et charbon et entreprise de tous
transports et camionnage ». Chacun apporte chacun 70 000 francs soit
capital social de 210 000 francs. Ils travaillent avec un camion, un cheval
et une remorque. Ils disposent du stock de charbon, ne se distribuent pas
de salaire et ils vivent sur leurs économies. Jean, Firmino et Maurice tra-
vaillent indifféremment, livraison, nettoyage, stockage.



IIs habitent sur place dans une petite bicoque au fond du terrain. Lactivité
principale de la société concerne la livraison de charbon a des particuliers,
qui acheétent avec les tickets de rationnement. La reconstruction francaise
apres 1945 se batit sur le charbon. La fondation de la Communauté euro-
péenne du charbon et de l'acier (Ceca) est a ce titre un symbole. Le char-
bon pourvoit a 74 % de la consommation dénergie. En 1947, les associés
construisent une maison sur le terrain de 1200 M?. Au premier étage,
trois pieces ou vit la famille de Firmino. Sa femme, Elide et sa fille, Franca,
née en mars 1947, sont venues le rejoindre en juillet 1948. Le voyage du
village de Colloredo di Prato jusqua Nanterre a duré trois jours. Elide ne
parle pas un mot de Francais mais elle va vite s’y mettre. Au rez de chaus-
sée, s'installe le couple Delmas. Jean et Paulette Antonutti partent dans un
appartement a Suresnes ou Paulette exerce le métier de couturiere.
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Etat des stocks en avril 1957 avec les differentes categories de charbon (boulets, ancohe, flambant...)
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121, AVENUE PAUL DOUMER
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Lettre du notaire Radet a Firmino Antonutti en mars 1947, ce courrier facilite I'obtention d’un visa nécessaire
pour venir en France.



Le « pére « Pernot au centre, de gauche d droite, Elide, « mémére Pernot », Lucienne, Firmino, jeune garcon,
femme, Jean, Paulette, homme.



Elide et Firmino Antonutti.



Yvonne et Maurice Delmas



Maurice Delmas dispose d’'un bon réseau de connaissances sur Nanterre
et il obtient un premier client en 1947 pour le transport de marchandises,
la Télémécanique. Spécialiste du contrdle industriel et de I'automatisation,
elle est implantée a Nanterre et elle connait une forte expansion. Deux
camions SPA (Societa Piemontese Automobili) sont achetés au surplus
de guerre (avenue de la grande armée) en janvier 1947, le premier roule,
le second sert aux piéces détachées. Les camions SPA, devenue une divi-
sion de Fiat, étaient connus pour leur robustesse. Le 3¢me camion est
acheté en 1948 avec laide de la Caisse centrale de crédit hotelier com-
mercial et industriel, destinée au développement des petites et moyennes
entreprises. Les trois couples signent le crédit. Un 4éme camion est acheté
en 1949. Les transports se font pour diverses entreprises dont certaines
sont nanterriennes comme les Batteries Dinin, la société Schaad et Mon-
tier, une fonderie créée en 1927, la Société Industrielle de Nanterre, les
constructeurs Minato, le Gaz de Nanterre, Simca, Campari. En 1957, la
livraison de charbon est arrétée.

Christine joue prés des stocks de charbon



Le transport de marchandises

En 1956, la dénomination sociale est modifiée et devient la société Anto-
nutti Delmas. Une augmentation de capital est effectuée par incorpora-
tion des réserves soit deux millions cent mille francs. Il y a six employés
en 1958, 23 en 1959, ils sont nombreux comme Emile Dubois, Gabriel
Merut, Henri Coquelet, Fernand Vasse a y travailler toute leur carriere.
Les employés sont jeunes, ils sont tous nés entre 1920 et 1933, ils sont ma-
riés, trois sont divorcés et un est célibataire. La société na jamais licencié
de personnel pour des motifs économiques. Les ouvriers ont le permis de
conduire poids lourds, cette aptitude réduit les recrutements de compa-
triotes italiens qui sont surtout des ouvriers non qualifiés. Cambiance est
totalement francaise. La mixité des associés influence cette rapide inté-
gration. La langue de travail demeure le frangais, méme entre les fréres, la
cuisine est aussi locale et on ne retrouve I'ltalie que les dimanches avec les
amis ou pendant les vacances.

Picnic du dimanche avec Lino Bortolato, Yvonne Delmas, Etienne et Lucienne Gillard.
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Liste des premiers employés



Yvonne Delmas, 1épouse de Maurice, a un diplome de comptabilité et
elle a pris en charge la partie administrative . Mais comme de nombreuses
épouses, elle travaillera toute sa vie sans étre déclarée, son mari bénéfi-
ciant d’'une prime supplémentaire. Elle est un pilier central de la société.
Ses compétences techniques en gestion et en finances en font une colla-
boratrice précieuse. Son caractere sociable et altruiste lui permet de gérer
les conflits entre les associés et avec les employés. Elle a une mémoire
globale de I'activité et demeure la personne ressource utile dans toutes les
situations. Elle a besoin détre secondée et en 1961 une secrétaire est em-
bauchée, puis une seconde en 1966, puis une troisiéme et une comptable.
La gestion est totalement artisanale, toutes les opérations sont réalisées a
la main. Les payes sont éditées sur place, Iémission des factures est faite
sur machines a écrire avec carbones, copies et classement. Toutes les éco-
nomies possibles sont réalisées, les factures partent avec un timbre rapide,
les cheques sont envoyés avec le tarif lent. Lambiance est familiale, la prise
de risque est mesurée. Le bilan financier est toujours positif, les camions
sont achetés a crédit, la société dispose toujours d'un important roule-
ment de capital. Le travail se complexifie et les tiches sont réparties. Jean,
le gérant, semploie au commercial. Maurice fait la route et Firmino veille
a lentretien. Il faut rappeler que les associés ont quitté [école apres le cer-
tificat détude et les freres Antonutti maitrisent mal le francais écrit. Au-
todidactes, ils apprennent les métiers sur le terrain. Sur la carte ordinaire
de travail de Firmino Antonutti établie en 1959, son métier est manceuvre
de gros travaux. Le chantier a été aménagé au fil des années avec une fosse
de réparation, des appareils de chaudronnerie et de tolerie, une pompe
a essence, des locaux de stockage pour le matériel de réparation (pneus,
lumiéres, ...). Létablissement est classé en 3éme catégorie pour le dépot
d’houilles, de coke et de liquides inflammables. Il est régulierement sur-
veillé par la direction de 'hygiene et de la sécurité publique. L écurie pour
les chevaux de transport du charbon est détruite et elle est remplacée par
des douches pour le personnel. Les affaires marchent et le couple Delmas
quitte la rue des Suisses pour un pavillon qu’il a fait construire a Rueil.
Firmino reste avec ses trois enfants dans la maison, il fait office de gar-
dien, téléphoniste, surveillant des la fermeture de ce qui restera toujours
Le Chantier. Le matin, a 6 heures, il met en marche les camions pour que
les moteurs chauffent. Lair est saturé de poussiere, de gasoil, et malgré



Livre de compte
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Extrait du premier journal des ventes de 1948.



lentretien, le sol est jonché de cambouis. Dans la maison, une grande
piéce fait office de bureau. La vie familiale et la vie de travail sont mélan-
gées. Quand les trois filles de Firmino rentrent de [€cole, elles jouent sur
les tas de charbon, se baladent parmi les camions et prennent le rdle de
pompiste. Le terrain de jeu est unique. Parfois le jeudi, les filles vont a
la campagne en promenade sur les routes dans un camion avec leur pere
ou un chauffeur.

Isabelle sur un camion




Les glorieuses années

En 1964, la société engrange un chiffre d’affaires de 136 4189
francs (1 839 328 €), avec cinq principaux clients : La Télémécanique,
Faca, Faure, Gefco et Mérinos et une dizaine d’autres. En 1968, la déno-
mination et lobjet social sont modifiés. Elle change de nom pour une
troisiéme fois et devient Transports Antonutti Delmas. Elle adopte un
logo et repeint les véhicules en bleu et jaune. La société a pour objet les
transports, camionnages, déménagements et locations de véhicules. Elle
ne convoie que des objets (de toutes sortes) sur palette, aucune denrée
alimentaire, périssable ou dangereuse. Le transport routier de marchan-
dises est une activité indispensable a l[économie. Multiforme, adaptable, il
a un faible cott de revient. Le marché de la livraison connait un dévelop-
pement spectaculaire avec l'intensification des échanges, fruit de la forte
croissance des années 60, pour mémoire la croissance est de 5,5 % entre
1960 et 1974. Le transport routier de marchandises (TRM) est réalisé par
des poids-lourds de plus de 3,5 t. Plus de 90 % des transports de biens
se réalisent par la route. La majorité des entreprises sont des PME avec
moins de 50 employés, elles profitent pleinement de cette accélération
économique.

En 1967, Firmino et sa famille quittent la rue des Suisses pour une maison
a Rueil Malmaison. Le chantier a toujours besoin d’'un gardien. Des cou-
sins, neveux prennent cette fonction avant que le responsable des plan-
nings ne fasse office de concierge et dispose aussi d'un logement de fonc-
tion. 30 employés travaillent, lentreprise est rentable avec ses 37 camions
tracteurs et 18 semi-remorques et elle a besoin de nouveaux locaux.



Les camions rangés dans le terrain au 150 rue des Suisses.
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En 1970, les associés achétent la propriété commerciale des établisse-
ments Mérinos située au 119 rue des Suisses. Ils créent une société civile
immobiliere et déposent un dossier de permis de construire qu’ils ob-
tiennent en 1971. IIs doublent ainsi leur superficie pour atteindre environ
2500 M. La rue nest pas du tout adaptée a la présence et a la circulation
de camions mais les relations avec le voisinage ont toujours été bonnes.
Un deuxieme terrain au 150 rue des Suisses est acheté pour agrandir les
espaces de stationnement ; en 1980, les transports se font avec 48 camions
et 49 routiers y travaillent. Lactivité est surtout régionale, essentiellement
sur I'Ile de France. Mais une partie des transports se développe aussi vers
I'Europe et particulierement en Italie.

L"entrée du 114 rue des Suisses



La recherche d’un successeur

Les associés commencent a vieillir. La question de la succession se pose,
il n'y a aucun fils pour reprendre. Un seul des trois couples a eu des en-
fants, trois filles, et personne ne songe que peut étre une fille pourrait
jouer ce role. Un vent d’Italie souffle alors, plusieurs neveux viennent tra-
vailler, s'initier aux transports, a la gestion mais l'ambiance est rude. Les
oncles sont méfiants. Si lentente entre les trois associés et leurs femmes
a toujours tenue malgré quelques algarades, il nest pas aisé de confier les
rénes a un jeune et certainement encore moins dans une entreprise pa-
ternaliste. Ce rapport social est classique dans les entreprises familiales,
lautorité est détenue par les patrons et les employés sont soumis a cette
autorité. Les relations sont baignées d'affection et le sentiment remplace le
reglement. Comme dans une famille des années 50, les sociétés paterna-
listes sont séveres mais aussi chaleureuses et conviviales. Le patron sait se
montrer attentionné et les salaires sont corrects. Les problémes se gerent
en interne, si un chauffeur a un peu trop tendance a boire, cest en discu-
tant quon le raisonne. Lidentité professionnelle des routiers est forte, cest
une profession d’'indépendants, jaloux de leur liberté. Ils ne rechignent
pas a la tache, loin de la. Le chauffeur routier travaille un grand nombre
d’heures ce qui lui permet d'avoir un salaire honorable mais il tient & son
autonomie. Les patrons, aussi, veulent garder leur totale indépendance.
La crainte des syndicats a ainsi stoppé le nombre demployés a 49 afin de
ne pas étre obligé de créer un comité dentreprise. La défiance est tout aus-
si forte vers les banques. Signe de leur prospérité, le capital de la société
est augmenté en permanence, elle passe en société anonyme. Ces capitali-
sations se réalisent en prélevant sur les réserves légales provenant des bé-
néfices. La société a pleinement profité des Trente glorieuses mais le choc
pétrolier de 1973, avec l'augmentation du prix de lessence commence
a peser sur le développement de la société. De nouvelles stratégies sont
nécessaires pour affronter les transformations du secteur. Le domaine se
réglemente avec des normes sur la sécurité routiere, sur lenvironnement
et sur les conditions de travail. Une carte de controle (ancétre de la Carte
Chronotachygraphe) doit équiper tous les camions, elle enregistre toutes
les activités du conducteur, son temps de travail et la distance parcourue.
En 1976, Firmino part a la retraite, il a 63 ans. Les associés sont fatigués



et malades, Jean souftre d’un cancer a la gorge, Maurice peine avec sa
hanche opérée. Yvonne garde le cap mais elle aspire aussi a une vie plus
paisible. IIs travaillent tous du lundi au samedi sans compter leurs heures.
Ils recherchent donc un repreneur. Aucuns des différents membres de la
famille venus d’Italie ne sengagent pour reprendre lentreprise.




Les années de restructuration

En 1980, un acquéreur est trouvé, Jean Michel Régis. Mais malgré tout,

Jean hésite, il a du mal a signer, il relance les neveux. Apres 35 ans de
longues journées de travail, la séparation est difficile. Le 18 juin 1980, la
vente est réalisée. Pour la passation des dossiers, Yvonne et Jean restent
quelques mois supplémentaires. Le nouveau propriétaire et ses 4 associés
poursuivent l'activité avec de nouveaux projets. Les procédures sont mo-
dernisées, l'administration est informatisée, le personnel est invité a se
former et a évoluer. Un Comité dentreprise est créé des 1981. Le secteur
du transport connait des ajustements et le métier de routier est profon-
dément modifié. Des nouvelles regles encadrent désormais la conduite
avec un controle a chaque instant par la carte qui équipe les mouvements
du camion. Les salariés gagnent en confort car leur temps de travail est
désormais limité, les temps d’attente a la charge ou décharge sont rémuné-
rés. Ils disposent de repos compensatoires. En contrepartie, le chauffeur
a perdu son autonomie, la liberté du routier est définitivement oubliée. Le
profil du métier change, la logistique des transports apparait. Suite a un
accord collectif de la branche en janvier 1995, est mise en place La Fimo
(Formation initiale minimale obligatoire) et la FCO (Formation continue
obligatoire) afin de renforcer la sécurité routiere et professionnaliser le
métier de conducteur. Les routiers sont sensibilisés a 'amélioration de leur
conduite, a la prévention des accidents du travail, au respect des regles de
chargement et darrimage, a la connaissance des réglementations, ... De
nouvelles compétences sont attendues en informatique embarquée, rela-
tions commerciales et en éco conduite.
La concurrence étrangere est rude. La société supprime le trafic a I'inter-
national et recentre ses activités sur la France. Elle tente quelques expé-
riences comme le transport aérien mais qui napporte pas les gains espé-
rés, au contraire. Les hausses continues des carburants et les nouvelles
contraintes salariales mettent la société en difficulté. En 1996, elle est pla-
cée en redressement judiciaire puis réussit a poursuivre son activité. Les
locaux de la rue des Suisses sont de plus en plus inadaptés. Les riverains se
plaignent et adressent a la direction départementale des affaires sanitaires
et sociale une demande pour obtenir le classement de l'activité comme
dangereuse. Mais, malgré les nuisances apportées par la circulation de



véhicules lourds, lentreprise ne releve pas d’'une installation classéel.
Apres des années de recherches infructueuses a Nanterre, les différents
terrains potentiels étant en général préemptés, lentreprise déménage en
janvier 2000 a Bezons. Elle poursuit son développement, elle fait travail-
ler prés de 200 personnes en 2007. Jean Michel Régis vend en 2012 a la
société CHP. En 2015, Thierry Girard, le nouveau propriétaire dépose le
bilan. Apres le temps des créateurs puis celui des gestionnaires vint celui
du spéculateur. Ce dernier patron a tiré bénéfices des acquis, aliquidé les
sources de passifs et a démantelé ce qui fut patiemment construit

Apres 69 ans de route, les logos jaunes et bleus au nom d’Antonutti-Del-
mas sont définitivement remisés.






